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雪铁龙提出 

SM 

 

游客和记者的极大的惊喜和钦佩发现自己在这个非同寻常的车，所以原来打动

许多特殊性。 

 

是什么琐碎 

 

车体由 Robert Opron 的设计与最先进的空气动力学规定适用于车辆。丢弃模板是当你从上面

看你身旁。后部挡泥板精简。玻璃表面非常大，并进行了舍入的结晶。括后面的玻璃窗口的

前面，每三灯两组，自动保持在垂直的位置上，以在所有驱动条件和负载的接地，而两个前

大灯的深度方向，因此，由转向控制。 

 

SM 是一个缩写，区分出这个特定的轿跑车 

 

“S”是最初的运动雪铁龙接受他的设计来自传说中的 DS 运动模式的研究项目。 

 

 

该机制实现了通过摊销液压系统。大前引擎盖是铝。 

前轮距比后轮宽20厘米，流线型的底部，以帮助优化空气动力学性能。的机械和制动系统的

通风进气口，分别置于前保险杠下，从中央部分的前窗被保护的前车牌。 

“M”的第一个字母，而不是一个在世界各地著名的意大利品牌，其梦幻般的汽车高性能，非

常优雅。它是时间的玛莎拉蒂雪铁龙收购获得一个强大的引擎，将完成惊人的技术结合起来，

这是 SM。 

 

 

 

 

 



该电机 

 

它被设计在很短的时间内由工程师朱利奥·阿尔菲里，作者“三叉戟标志”，这精辟 ottemperò

的要求为雪铁龙的巨大引擎。六缸发动机，全铝合金的头部和四个凸轮轴。财政权力不应超

过15HP，以避免被处罚的，由税务系统在法国。及其累赘启用安装在发动机的 DS 和电源的

地方，也没有达到特别高的值，确保显着的操作平滑度和足够的牵引，因为，虽然在实际上

的最快的前轮驱动时代，本来是一个豪华旅行车，而不是一辆跑车。 

 

的结构 

 

是自动控制与高度调整的可能性，和在负载作用的阻尼功率调整。 

 

该制动系统 

 

它装备有盘式制动器（前面输出的差，以帮助减少非悬挂质量的重量）与标记的磨损和高压

增压器的响应时间，特别是减少。制动性能是各轴上的负载成比例。 

 

 

但是动力转向“DIRAVI”的是一个“真正的新闻”...... 
 

他的王冠略呈椭圆的方向盘，特定位置的深度和高度可调。唯一的品种提高了仪表的可见性

的影响的情况下的行为。它的形状是当前可容纳安全气囊，没有任何问题。命令很轻，在低

速和增长速度逐步硬化。还配备了一个自我为中心的系统和自动返回到中央位置甚至轮式

FERME。作为特定的车轴的车轮的转向轴的几何结构，与轮胎在地面上的中心相一致的结

果的道路的粗糙度不敏感。 MS 开车（现在仍然驾驶），因为如果他的飞机，而不是棒的方

向盘，并有一个完整的旋转最大转向最大转向右 

离开了。 

 

飞毯猛增至228公里，最大 souplesse 

内部保持得很好，仍然有一个超现代的设计 



 

座椅高度可调，窗户有电力驱动，调节间歇式雨刮器和空调是非常有效的。即使头枕很特别，

其实是在高度和纵向调节。 

汽车是精心设计的现代即使是现在，尽管他们现在已经超过40年自推出以来，它的排他性，

这是纯粹的工程创造力的结果，不像目前的趋势，市场领先的法律的一定的生产一致性。 

 

 

在上世纪70年代，雪铁龙监制的“多面手”，“专家”，他的时间 

 

每个雪铁龙是不同的车，有趣，好奇，尤其是独家。考虑2CV，DYANE 到，all'Ami6，的梅

爱丽德赫巴，DS，GS，GS birotore，最后，CX 和它们之间谁代表技术，风格的缩影，SM

和性能以来，作为塔尔博特，德拉哈耶 Facel 的维加法国生产的知名品牌的消失。 

 

 

 

在70年代有一个 SM 是一种特权，为少数保留 

 

E'是汽车的企业家，专业人士，艺术家，运动员和技术应用到汽车真正的爱好者。 

 

 



SM 包含在优雅与运动性，安全性和速度，舒适性和高性能，前轮驱动，高功率，舒适性和

驾驶的大质量，迄今看似不可调和的特质“空气动力学和宽敞，豪华和现代，处理和大尺寸... 

 

 

 

 

 

 

SM 

 

一组的技术解决方案和驾驶乐趣，
其时间最不寻常的汽车之一。 

即使是现在，然后的精辟成功合成
雪铁龙前卫精神和着迷。 
                                        彼得·奇科 

                                      Pietro Ciccone  

 

 

 

 

 

 

      


